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Direktion.

Entwurf zur

Instruktion

W
fiir die Handhabung der Sicherungsanlage
auf dem Bahnhof

St.Margrethen.

I.Allgemeines

Art.l. Ausdehnung der Anlage.

Die Sicherungsanlage besteht aus dem vor dem Aufnahme-—
gebidude aufgestellten Vorstandsapparat und einem in einer
Warterhiitte bei km 0,696 (Posten 1) sich befindenden Stell-
werkapparat,die miteinander in mechanigcher Blockabhingig~
keit stehen.

Ferner besteht eine elektrische Zettlermeldereinrichtung
zwischen den Posten 1,2 und 3 und dem Aufnahmegebiude,

Art.2. Mechaniacher Teil.

Vom Vorstandsapparat aus werden die Pahretralen einge-

stellt und folgende Signale bedient:
1) Das Einfahrsignal Fi,Seite Rheineck;

2) Die Rangiersignale R:t und R2, - _

Ferner wird nach dem Warterstellwerk die Freigabe fiir
die Einstellung des Binfahrsignals Seite Lustenau erteilt.

Vom Wérterstellwerk (Posten 1) aus werden das Binfahr—
signal E ;/é Seite Lustenau,das Augfahrsignal A nach Luste-
nau und die Rangiersignale R und RO gestellt.

Art.3. BElektrischer Teil.

&) Neben dem Vorstandsapparat steht ein elektrisches Sig-
nalhebelkdstchen fiir die Bedieming des Einfahresignales
B und des Vorsignales B* (elektrische Wendescheiben),




i e e ettt et

Seite Au
dem mechanischen Freigabeapparat.
gitst elnenzgggggg_zum Verlangen der Zustimmungen von

Posten 3 (Zirishforhebel bei Jm 53,520)., Ueber dem Hebe!

8ich ein Rﬁckmelder,der bei Haltsteliung des

Einfahr91gnales B ein rotes,bei Fahrtstellung ein weig~

828 und bei Stérung ein rotweiBles Felg zeigth,

bis dep Abfertigungsbeamte den
8tellt hat, Ein zweiter Wecker

tet eimmal,wenn das Vorsignal in die Fahrtstellung und

stellung ibergeht ung davernd,wenn eg durch Befahren ej-

nes Schienenkontaktes in die
bis der
stellung unstellt,

h1£9§§ggm§_ggg;§ggggpebe1) km 53,520. Der Posten begitzt

‘ein gggg;risgﬁggﬁﬁignglhg@g;gggyphen. Durch Einstellen

des Hebels schlieBt der Wirter die elektrische Leitung
Zum Einfahrsignal Seite sy (5t.6.),30da8 der Abfertj.
gungsheamte nur
auf Fahrt stellen kann, Durch einen ap
brachten Druckknops (Nottaste )
auf Fahrt stehende Binfahr-
lage gebracht werden. Ein iiber dem Hebelkéistchen ange-—
brachter Wecker léutet beim Verlangen der Zustimmung
durch den Abfertigungsbeamten.
der,wenn der

Kistchen ange-—
kdénnen im Notfalle dag
und Vorsignal in die Halt-

den Wendehebel zuridclk-

des Einfahrs1gnales und des Vorsignales befindet aich &m

hinter den Einfahrsignal.

dlgggk@elder und Zettlerag;age. Beim Vbrstandsapparat be-~

finden sich folgende Zettlerriickmelder

e e it e, A e b it iy L

(8584 Yo By mitums in(hahlﬁsselabhéngigkeit mit
Das Hebellkistehen bao’

Diegar Wecker liutet wie-

Ueber dem Riickmelder befinden sich 3 Weoker, Der eine“L
ertint bei Erteilung der Zustimmung durch den Posten 3, V&
WmﬁﬂmhﬂszFthg&~
{von Au,Vorsignal B)lgy.

pan e
AL

£

el

o OB Lk st i Yot e Bl 8, et g

.y 5 ogm g
Nach Au ; yiadl Q;":"-"i?;f'-"f" ‘O f)/af‘l:‘ff F.ﬂ\}',’!r:[(’ T
Von oder nach Lustenau;
Von Iustenau; ]
Nach Lustenau; 3 B -
E ¥ -
Nach Au. ] : A

Diese ersteren 3 Zettlerriickmelder kionnen sowohl vom

Von( 1 1o
J

? Pogten 1 als auch vom Posten 2 bedient werden, Beide

A
B

Posten besitzen einen Betitigungshebel und einen lang-
samachlagenden Kontrollwecker,der bei Einstellung des
' Betédtigungshebels in FPunktion tritt,

Bei Nichtbesetzung des Postens 2 kenn der Posten 1
die Einrichtungen von seinen Standort aus betdtigen.Die~
se Zettler kdnnen crat betdtigt werden,wenn das Rengier-
signal R® sich in Verbotstellung befindet.

Die fir die FPahrten von und nach Lustenzu und nach Au

Waﬁmiﬁfhhﬁﬁéééﬁﬁﬁﬁébaufgestellten Zettlerapparate kinnen
nur vom Posten 3 sus bedient werden. Dieser Posten ver-
tindert durch einen Betdtigungsschalter das weifle Signal-
bild der Zettlerapparate in rot,

el Einstellung des Betdtigungshebels des Postens 3
ertint cin Kontrollweckor,welcher ihm anseigt,dal der
Zettlerapparat seine Farbe gewecheelt hat,

Asuf dem Posten 1,2 und 3 befindet sich je 1 Wecker,
der durch eine von zwei aw sufnahmegebidude unter den
Zettlerapparaten befindlichen Tastcr zum Liuten gebracht
wird, Diesges Liutesignal dient als Aufforderung an die
Wirter zum Rinstellen der Betidtigungshebel,

e ) ir die Signale E }E und F%é sind beinm Vorstandsapparat
zweirliigelige und fiir dag Signal A nach Ivstenau oin
einfliigeliger Riickmelder angebracht. Bei Halt- und Fahrs-
stellung des Signales zeigt sich das entsprechende Sig-
naldbild weiB auf schwerzem Grund,im Stérungsfalle ist
Gas Bild in einer Mittelstellung.

Il. 8iemale und besondere Einrichbuwngen.
: £¥%.4. Sienale.
Der Bahnhof begitzt folgende Signsle:

1)Das Binfahrsignal E%/é:(zweiflﬁgoliger Semaphdr)_bei ke
- 1,125 mit dem V:rsignal E* hei km-1;725,5eite.Lustenau;




2)Das Binfahrsi :

S gnal B mit geinem Vopa:
S)S:SefE:?JhSeite i (St.0.); ( orenal B* (elektr.Veng, Ersch nt dagegen bei Tag die schmele Seite der Scheib:
Fis a 1 - 2 4 .

b7 lom nglgnal A BSeite Lustenay (einflﬁgeliger Semaphcoder bel Nacht weiBes Licht gegen die Drehscheibe,so lieg
18 3 . ; » y * . .
4)Das Ran i z . S e T " die Geleimesperre nicht auf und es sind Fahrten auf dem
' giersignal R bej km 0,669, Drehscheibengeleise gestattet. '
Art.6. Kontrollverriegelungen.

5) ¢ " R3n " 53, 030
] -
7)D in : o . ’ ,
) Das Elnfahrslgnal Fl/é‘SGife‘Rheineck (ZWeiflﬁgeligér Sen foigende Weichen sind mit Kontrollverriegelurgen ausge:
‘ : o TG R - riigtet:
Die Rangiersi ‘ ' g Teiche 34: +/- Verriegelung durch den Signaldraht E 1/2
gnale haben folgende Bedeutung ; : " Bei einfliigeliger Stellung des Signales E 1/2 wird die
Weiche in gerader,bel zweifliigeliger Stellung in ablen-

1)Das Rangiersi 1

gnal RY Lo .
2)§u35f&hrﬁ auf den Gelé?sgsffcgf$aiiu§g5Qégt?n:daﬁ eine kender Richtung verriegelt.
R Ranglersignal BE gw Verbotstell rwar‘EH b ¢ 2)Weiche 631 +/- Verriegelung, Weiche 3 +/+ Verriegelung,
~UNg zeigt an,daB eine Weiche 1: +/+ Verriegelung durch den Signaldraht { 1/o.

Zugsfahrt anf de .
n Geleisen VI-1x .
0 erwarten igt. Bei einfliigeliger Stellung des Einfahrsignales F /é
werden dicse 3 Weichen in gerader,bei zweifliigeliger

3)Das Rangi g )
ZugsfahféezS%gES; gel;?sverEO;StEllung Zeigt an,daB eipe
o . . en [ -V ) - .
4)D?~ Rangler51gnal R verbietet in ;:rsgrait;n ist, Stellung wird die Weiche 6 in ablenkender,die beiden
g&g?n d}e Veiche 34 zum Sechutsze dep einf ellung Mangver andern in gerader Stellung verriegelt.
uge,Seite Lustenay, und ausfahrenden
. Art,7. Riickstellvorrichtungen.
Efﬁiﬁ;_gfigiﬁﬁﬁggffﬁﬁ; Des Einfahrsignal ¥ 1/o ist mit einer mechanischen Ri
stellvorrichtung ausgeriistet. Bei Fahrtatellung des Sig-

signal R i :
?st in 12 n Entfernung vom Poli- nales hebt sich e¢in Pedal neben der Schiene. Wird dasselb
durch den Zug befahren,so fillt das Signal auf ,Halt",

indliche Geleis
. €sperre gekupne
auf | Rangieren gestattetf qufiité Steht das Rangiersigngl Das Einfahrsignal B und sein Vorsignal B* gehen in die
und es kann dag Drehscheil;eﬁgeleg die Sperre vop Geleise ap Haltstellung zuriick,wenn ein Schienenkontakt,der ca.6,0 m
dagegen das Rengiersignal lse.befahren werden;steht hinter dem Einfahrsignal liegt,befahren wird.
die Geleisesperye aufgga gui_"ﬂangleren verboten",so liegt
dag I: em Sc¢ lenenstran .
SMighngugéanweder autgehal ten wird,fazifegﬁgiszérkt’daﬁ bl hppuinte.
h ] . 5 8T,
BT oy ;giégpezie ist eine Weichensignallaterne ver Art.8. Vorstandsapparat.
und gegen die dprej 212(101-g&‘4;5§(32-'l die D?ehSCheibe rotes Licht - Der Vorstandsapparat enthdlts
ternenstﬁnder igt unterhn °lben weiBoes Licht zeigt, im Iga- 3 nignalhebel RI,RS,FI;QS
&ngebracht,welche auf dei1b = L?terne eine Blechscheibe 1 Hiilfshebel RR *j
Selte rot mit weifiep Bandegegen die Drehscheibe gerichteten 1 Freigabehebel El/n;
Schwarzem Bande zeigt und auf der Rickseite weig mit 3 Fahratrafenhebel;
Ist von de e o 1 Fahrstrafenfreigabehebel;
bed Nacht dasrrfzzhifzsibe_aus bel Tag die rote Scheibe ung 1 Schlof. ’ ,
aut der Schiene T stohtbar,so liegt die Geleise
dem Signal pe aul und es haven deshalp die Fohrze e Art.9. Stellverkapperat (Posten 1).
ZW.vor der § e uge vor
berre unbedingt anzuhalten,ds sonst Der Stellwerkapparat enthélt:
1 FahrstraBenhebel e%/

leibe ung E
Haltr, 4 Signalhebel ;V%p,A,EE,El;
1 freistehender Signalhebel R 3.

e e



&EELEZLJﬁﬂﬂiﬁﬁ@iﬁ@ﬂﬁ&ﬁiﬁkei;. Hat der einfahéende Zug die Weiche Nr.34 vollsténdig
I passiert,so ist der Signalhebel El bezw.E? sogleich wie-

der in Normalstellung zu legen;der FahrstraBenhebel wird
aber erst nach erfolgter Zuriicknahme des Freigabehebels
am Aufnahmegebiude wieder frei. Dies macht sich in der
' Stellwerkbude durch das Ertdnen der Glocke,sowie durch
1st er in demselben gefangen. Da. Versohlogues, Sonlod gzzefizzgflnen des weiBlen Feldes mit dem Richtungspfeil
| Nach erfolgter Riickstellung des FohrstralBenhebels ist
der Rangiersignalhebel frei geworden,der nun in die Nory—
malstellung zuriickgelegt werden kann. Das Rangiersignal
geht in die Stellung ,Rangieren gestattet” und die Ge-
leisesperre wird von der Schiene abgehrben.

Die Signalhebel E! und E? sind mit Wiederholungs- und
! Unterwegssperrcn sgusgeriistet. Durch erstere wird bewirct,
t  deB bei einmaliger Freigabe des FahrstraBenhebels mit-
i tels des Freigabehebels dié¢ Signalhebel nur einmal auf
E. n¥ahrt! gesogen werden konnen. Zuerst muB der Freigabe-
f hebel gonz zuriickgelegt und neuerdings ganz gedreht wer-
{ ~den,bevor die Signalkebel wicder gezogen werden kinnen.
: Durch die Unterwogssperren wird verhindert,daB ein

teilweise surickgelegler Signalhebel neuerdings auf

den Froigabehep

- ¢l umzulegen
Senhebels macht gioy 1o oy <. Lo Freigabe des Fap ;
Hebelbook anger sich im Stellwerk durch Brténen e?StraS? nFahrt'" gezogen werden kann. Zucrst mul der Signalhebel
der kroisrpas jfchten.Glooke bemerkbar. AuBerdemlifidaﬁ in die N-rmalstellung gebracht und durch Zuriicknahme und
Tungsbogen des 7 S3Chnitt mig dem roten Feld deg y j Neustellen des Freigabehebels am Aufnahmegebiiude der
' A am Fiih- Fahrstralenhebel wieder freigegeben werden.

hrstrs i
I'straBenhebelg gitzenden Schildeg weil

Auf dem weillen Pe) i ; 12
d gibt ¢in i r
Pfei ! Art.12.

welcher dgp i
Bevor nunFES;S;:EfsﬁhGEEI E°20gen werden mug, | . et o
muf dep RangierSignalhesalEnhebel £€20gen werden kapn E Zwischen dem Ranglers%gnalhebel und gem Ausfahrsig-
geht dag Rangiersi e 3 umgelegt werdey, Dadur h, f nalhebel besteht die Abhingigkeit,dal einerseits der
- i1gnal in qdie Stellung . Rane ¢ g erstere immer vor dem letztern umgelegt werden muB und
L aEyeren ver- | anderseits der Ausfahrtsignalhebel den Rangiersignelhe-—

boten" yng Wird dj
N die Geleige )

n““itrﬂng des Drehgcheibenéff§§§§ auffden “uBern Schie- bel in gezogener Stellung hlieft
"ird nunmepn : : S aufgelegt, i n gezogene ellung verschli .

betreffende Sir d;; Pahrstréﬁenhebel gezogfn,so wird g ! Fir ausfahrende Zige nech Lustenau hat der Stellwerk-

in gezogener Sf??luibel frei ung der Rangiersignalhebefré wirter ohne Aufforderung von Scite des Abfertigungsbean-

e : : . . 5 -

or SeeTlung saine b el e Tabenebay | 197 902 Tanclosoigul aut Mangioren vorboten! gu stol-

Durch Unlege ; :
€en desg Signalhebelg 3l geht der obere Pl ges in dieser Stellung szu belassen.

Hat der ausfahrende Zug den susfahrisemaphor voll-

gel und durch Unm] |
2 egen des §i !
Fliigel desg AbSChluBsema N gnalhebels o gehen beide ' )
stellung. Die Weiche N pS:rS gegen Lustenay in Fahrt : stindig passiert,so muB der Stellwerkwirter den Ausfohrt-
' F.34 wird je ; N signalhebel fordert sofort iicknehmen und als-
Lo sorns D e gera~ daiﬁadei Eanzﬁzgifznaih:;elEgnoéieZEZi;a;ste;?ﬁzg ver-

bringen.




. Stellung der Ausfahrts
)Den Freigabehebe) ers

I‘iickzulegen

Betracht kommenden Wei

zu?ﬁcgzunehmen,wenn der
. stindig Dassiert hat;
«den Ausfahrtsemaphor e

rst zu

t von Lustenay de
Zug die We

' n Pflicht

sWenn die gy bef

gemeldet wurde,

wenn.die in Frage kommeni

1 Signalhebel ep
iche Nr.z4 voll-!
{

T fnem , wenn die zy befah:
die Weicken richtig !

i
i
¥
e
P
T
13

4
£
f

8ffnen,wenn die in Fr£

aﬁ

{

Sofern Pogten 1 und 2 nur von cinem Virter bvedient
wird,iibernimmt er auch die Verantwortung fiir die richti-
ge Stellung der VWeichen von Nr.34 bis 28 excl.

Die Stellwerkwirter sind auch fiir die richtige Stel-
Jung der Veichen in den anschliofBenden Bezirken mitver-
antwortlich,soweit sic von ihnen ibersehen werden kidnnen.

art.14.

Zinstellen einer Einfahrt von Lustenau.

Der Abfertigungsbeamte stcllt zuerst den Rangiersig-
nalhebel in Verbotstellung,hierauf den FahrstraBenfrei-
gabehebel und Fahratraflenhebel ein. Dadurch wird der
Freigabehebel ul/é frei. Bevor dieser Hebel betitigt
werden darf,mufi vom Posten 1 oder 2 und 3 die Zustimmung

verlangt werden,inden der betreffende Taster gedriickt
wird. Beim Posten 1 oder 2 und 3 ertént je eln Veoker.
Der Virter 1 stellt den Rangiersignslhebel R3S auf Ver-
bot. Die Virter 1 -eder 2 und 3 bedienen die Bet#tigungs-
hebel. Beim Vorstandsapparat wechseln die Zettlerapparate
von oder nach Lustensu (Posten 1 oder 2) und von Lustenau
(Posten 3) von weill in rot.

Jetzt stellt der Abfertigungsbeamte das Schalthebel-
chen des Freigabehebels ein und legt den Hebel um.

Im Stellwerk I wird der betreffende FahrstraBenhebel
frei. Nach Verbotstellung des Rangiersignales R stellt
der Vidrter den Fahrstralenhebel ein und hierauf den Ein-
fahrgignalhebel auf Fahri. Wemn dor Zug cingefahren ist,
stelld der Wirter den Signalhebel,der Posten 1 oder 2
und 3 ihren Betidtigungshebel und der Abfertigungsbeamte
den Freigabehebel in die Normalstellung zuriick. Hierauf
ist der Fahrstralenhebel im Stellwerk frel geworden und
mud vom Virter zuriickgestellt werden.

Damit ist die PahrstraBe aufgelést.

Art.15.
Einstellen einer Einfahrt von iu (St.G.).

Der Abfertigungsbeamte stellt nach Verbotstellung des
Rangiersignales am Stellwerkapparat den Fahrstralenfrei-
gabe~ und FahrstraBenhebel ein und verschlieBt mit dem
Schlilssel das 3chlof. Dadurch wird dor Schliisael. frei




und kann damit das SchloB des Wendehebelkistchi
werden. Bevor jedech der Wendehsabesl eingestellt
muB durch Driicken der Taste vom Posten 1 oder 2 und 3 die
Austimmung verlangt werden. Auf den Posten 1,2 und 3 er-

» gobffnet |
werden darf,

tdnt ein Wecker.. Der Posten 1 stellt dem Rangiersignalhebel

R in Verbotstellung., Tst dor Posten 2 nicht besetzt,so
stollt der Posten 1 seinen Batiétigungshebel von Au ein.Tsat
der Postan 2 besetzt,so besorgt dieser dis Binstellung dos
Betdtigungshebsels, Beim Vorstandsapparat wird der Zottler.
apparat  von Au® rot. Jetzt fordert der Abfertigungsbeamte
durch Driicken eimer Taste am Hebelkéistcnen die Zustimmung
vom Posten 3. Beim Posten 3 ertént eine Glscke. Der Posten
3 stellt den Wendshebel muf Fahrt;am Vorstandsapparat und
beim Posten 3 artont Jo ein Wecker. Jetzt stellt der Abfer-
tigungsbeamte den Wendshebol auf Fahrt. Das Einfahrsignal
und sein Vorsignal gehen in dis Fahrtstellung, Die Wecker
horem auf zu lHuten. Beim Aufnahmegebiude ertdnt der. Usber-
'wachungéweckar kurz,wenn das Einfghgsignal und der Vorsig-
nalwecker einmal,wenn das Vorsignal auf Fahri geht.

Wenn die Spitze das Zuges am Einfahrsignal vorbeigefah-
ren, gehen das Einfahr- und das Vorsignal in die Haltstel_
lung zuriick. Der Vorsignalwecker liutet awelimal kurg
und der Ueberwachungswecker davernd,bis der Abferti-
gungsbeamte den Helbel zurickgestellt hat. Ist dies ge-
schehen,hrt der Ueberwachungswecker auf zu liuten,da-
gegen ertdnen nun die Zustimmungswecker heim Posten 3
und beim Aufnahmegebiiude so lange bis der Wirter den
Wendehebel in die Ruhelage zurtickgestellt hat. Der
Vorstand kann den Schliissel,nachden er das SchloB ge-~
schlossen hat,aus dem Schlosd nehmen und dadur
den Stellwerkapparat bedienbar machen.

Die Posten 1 oder 2 und 3 stellen nach Vorbeifahrt
des Zuges die Betdtigungshebel in die Ruhelage.

ch wieder

Die FahrstraBe ist damit aufgelést.

Art.l16.

Einstellen einer Einfahrt von Fheineck. ;

Der Abfertigungsbeamte gt
den Fahrstraﬁenfreigabehebel
raul den Signalhebel ein.Nac
werden die Hebel in wngekehr

ellt den Rangiersignalhebdg
yden FahrstraBenhebel'u.h&%
hdem der Zug eingefghren ist,

ter Reihenfolge zurlickgestell €.

e s G R A

Y

( Art.l'?-

Einstellen einer Ausfahrt nach Lustenau.

Der Abfertigungsbeamte stellt das betr.Ramngiersignal in

‘ 3 Hierauf
Verbotatellung und-dann—den-Fahrobrobonhebel—ain.

verlangt er vom Poster 3 durch Driicken der T;sieldiznZEEEiT;h
i tidtigungshebel ein,
. Der Posten 3 stelli seinen Be g i
3::§selt der Zettlerapparat am Aufnahmegebag?e Ré?;hrgziizg
i3 i lcher die Auffo
% von weiB in rot. Der Posten 1l,we
:i: Zustimmung durch seinen Wecker auch erhalteﬁ h§t,zzzl;§e
ati der nach Lustenau" ein -
seinen Betdtigungshebel ,von o
rauf den Ausfahrsignalhebel auf Fahri. Am Vorita?dsapgar;zr“
hat der Zettlermelder ,vom oder mach Lus?enau die rg'e o
be erhalten. Der Abfertigumgsbeamte erteilt dem Zug lieg
fahrtserlaubnis,wenn er am Riickmelder des Ausfahrsigna
die Fahrtetellung gesehen hat. - | )
Nach Vorbsifahrt des Zuges stellen dli Eostgggiaigzggi
: . t 5
und 3 ihren gi:atlgungshebel,der Pés en B
wnd-dor—Abfortigungebosnto-don-Fahretraionhobel

malstellung zuriick.
Art,18.
Einstellen einer Ausfahrt nach Au {8t.G.).

Der Abfertigungsbeamte verlangt von.den Poste? 3122:; 2
und 3 durch Driicken der Taste die Zus:1§m¥n§.SB;;ngierSignal
& i Posten at de
Posten ertint ein Waecker. Def b
3 auf Verbot zu stellen. Bei Bosetzung :
gieser den BestHtigungshebel ein. Bel Nichlbesetzung des
i i besorgt.
tens 2 wird dies von Posten 1 .
POBBei; Vorstandsapparat wird der Zettlerapparatsnn:ciliu
i i Nairter auf Posten 3 ste
in der obern Reihe} rot. Der ! :
ébenfalls seinen Bestitigungshebel emtsprechend einzyodzgih
beim Vorstandsappurat der Zettlerapparat  nach Au" (in
Reihe) sbenfalls rot wird. .
unt322 Abferligungsbeamta stellt den entsprechenden Raggler
signalhebel ,hierauf den Fahrstraﬂenfreigazehebel und den
i igt dem Zug ab.
Fehrstrafenhebsl ein und fertig : .
Nach vollzogener Ausfahrt stellem die Posten 1 ode;b?e:-
3 ihren Kontakthebel.in die Ruhestellung zurﬁgki Der
tigungsbeamte stelli den FahrstraBgnbePel zurlick.

.- £
e R




Art.19, (

Einstellen einer Ausfahrt nach Rhelneck.

Der Abfertigungsbeamie ortei
. gilt dem Zu i i
ohne simen Apparat bsdienen zu miissen. § oo Tehrtoriaubnis

V. Besorgung und Unterhalt der Einrichtungen.

Art.20.

wirge:uflgfgzghfegienuif bia“ftrﬁgten Beamteﬁ und Wértern
emacht,alles zu tun
+ P ywas zur Instandhal-
'd:ngi::ddzum_sichern Funktionieren der Einrichtungan n:twen
Inghes :da hlérvon die Sicherheit des Zugsverkehrs sbhingt =
Hober :nfere ist auf dem leichten und gleichmdBigen Ganggd;r
Figs étglldas gute A?llegen der Weichenzungen,auf die rich-
T ac;:gnde; Weichen- und Signallaternem,sowie der Sig
+ Das Umlegen der Hebel - , -
oder ruckweise ausgefiihrt werden. darf micht zu sehnell
Daz 5 : -l
Versch:ugehgzg géi Rsln;%ung der einzelnen Apparatieile,der
= enkrellen,der Gleitséttel an den Wei
sungen etc.von verharztem Oel n den Weichen-

. Staub,Sand und R .
tigen von Wasser und &j , . it Hosradas Deseds
Schutzkésten. Bis oder andern Unreinigkeiten in don
on f?egzzszz ;S:lnament;ich darauf zu achten,daf die im Frei

elle sorgféltig ven Schnee i - B
werd i pveviqie und Eis gereinigt
Eint::fFZi ng ;flf&lllg auftretende kleimere Stérungen %or

\ uge noch rechtzeitig behob 5
Ein wichtiges Erfordernis i BH Vafubn LOReHs
. # ist sodann da #4581
Schmierer aller Teile,w s regelmiBige
elche gegenainand i :
Afahern: nir aneinande’ : er arbsiten,sich
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Jode gewaltsame Behandlung der Apparate ist unmtersagt.Ein
Reissen oder Schlagen an den Stellhebeln bei allfidllig auf-
tretenden Widerstinden ist unstatthaft. Es soll bei schwerem
Gehen der Hebel sofort nachgesahen warden,ob diese richtig
gestellt sind und gut ainklinkex.

Unbefugten ist der Zutritt zu den Apparaten nicht zu ge-
gtatten. Die Wartung und Beleuchtung des Vorsignales E¥*
liegt dem Personal Lustenau obh. Die Schaltung der Drahtlei-
tungen auf 8sterreichischem Gobiet wird vem Signalmeister
in Bregenz vesorgt. Die Schmierung und Wartung der Signale
und Leitungsteile von der Einfahrtsweiche Nr.34 inkl.bis zum
Aufnahmegebiude St.Margrethen hat der gtellwarkwarter zu be-

gorgan.
VI. Verfahren bei unregelinifigem Funktionieren
der\Einfahrsignale.

ot Art.2)

wWann das Stellen eines Einfahrsignales nur unter bvescnde-
rer Kraftanstrengung méglich ist,bezw.det elektrische 5ig-
nalrieXiwlder eine zweifelhafte Fliigelstellung anzeigt,so
ist das Signal in die Haltstellung zuriickzubringen und es
ist unverziglich vom Abfertigungsbeamton bozw.Stellwerkwir-

ter die in die betreffendse Signelleitung eingebundene Weiche

trtlich genau Zu untersuchen. Bei schlechtem ZungenschluB

muf diese€rbetriebssicher hergestellt werden. Erst wenm hier
alles in Ordmung befunden bezw.der n11fidllige Mangel behoben
worden ist,dar{ dem vor dem Binfahrsignal stehenden Zug die
Bewilligung zur versichtigsn Einfahrt gemiB Art.47 Ziffer 11

des Fahrdienstreglements erteilt werden.

VII. Meldewesen.

Art.22.

Alle bei Bedienung und Unterhalt gich zeigenden Méngel
oder Stdrungen an dem mechanischen Teil sind dem Stellwerk-
aufgeher,diejonigsen am eleoktrischen Teil dem Aufseher elek~
trischer Anlagenm umgehend enzuzeigen.

Ferner ist ein Bericht an den stellwerkingenieur auf Form.

5444 zu machen.




